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Wichmann Diesel for alle formal tillands og tiivanns.

0 wodt bevis pa Wichmann wotorens  dreiltssikkevher ve alle e aggeegater
<oy er levert 1l Fyrvesenet.  \v Diesel matorer har o leserr il e stoere Fyr
erenadt Kvsten, galt 11 agaeegator, og har o bestilling til sinome formal falt 5.
dette e pre 16, miaes 134, Dessuten hae vi levert ef Komplett Diesel-avurean) 1l
Telesrnls csenet. Nedenlor vil e se en del harter med 'Wichmann-Diesel,
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Fra havnen og kaiene.

De iwler Dem trygy med en Wichmann-molor.



Lill orieniering i bonevnelsen hesiekraft, it om
cylinderydeise, forbruk etc.

Man herer sa ofte fiskere og andre snakke om «Rubb-hesters, forskjellen pa
gammel og ny 30 TIK. o. s. v. Der snakkes ogsi megel om «ma og store heste-
krefters. Dette er et forhold som vi gjerne vil sette fingeren pa.

En hestekraft er selviolgelic en fastsatt enhet som ikke har noget & gjore
hverken med «Rubben» eller noen annen motortype.

Benevnelsen 1 HIK. kan t korthet forklares slik:

1 HK. er det arbeid som kreves utfort for 4 lofte et lodd pd 1 kg. 75 meter
til veers i lopet av eit sekund.

La oss ta var 40 HIS. av idag og sammenligne med samme motor for, la oss si
15 ar siden.

Vi ma da ha klart for oss at denne motor har gjennemgatt en ganske stor
utvikling. Vi har for det forste, bedre materialer, bedre verktey, og sist men ikke
minst, gode fagfolk med stor erfaring. Derfor, vi har idag en meget bedre motor
enn for 15 ar siden.

Pa alle omrader stilles der storre krav, slik ogsd pa motoromradet. Detle er
det som skaper utvikling.

Denne stadige forbedring av motoren har fort til at det som man « gamle
dager» benevnte for 50 HK., idag 1 virkeligheten skulle benevnes for 66 HEK.

Dette skal vi forklare nermere:

En gjennemsnittsmotor for 15 dr siden brukte ca. 250 gr. pr. HK.-t., idag er den
nede 1 et forbruk pa ca. 190 gr. pr. HK.-t. (Gram pr. hestekraft-time). Delte sier al en
motor som for 15 ar siden ydet 50 HK., idag yder 66 HK. med samme oljekvantum.

De fleste utenlandske og tildels norske motorfabrikker har derfor satt opp
ydelsen pa simme motorer, og med rette.

Vi skal nu se litt pd var nye motortype «A». Denne motor har vi satt med en
normalydelse av 50 HK. pr. Cylinder. Skulle vi fulgt de utenlandske motorfabrikkers
eksempel, burde denne motor blitt stemplet for 65 HK. Faktum er at denne motor
udmerket godt kan g& med 65 HK. pr. cylinder, ja, den kan kjores i lengere tid med
72 HK. Med denne ydelse ligger forbruket pé 130 gr. pr. HK.-t., altsd et meget fint
forbruk. Med en ydelse pa 50-60 HK. ligger forbrukel pa 168 gr. pr. HK.-t. Altsd
meget skonomisk. Hvorfor er normalydelsen da satt bare til 50 HK.? vil de sperre.

Jo, vi mener at dette er den mest rettferdige ydelse for denne motor, sa vel
pa grunn av forbruket, som for slitasjen av motoren. Nu er vi ved kjernen av saken.
Summen av dette blir: At, ved en unormal hoy ydelse far man starre forbruk, og
adskillig storre pakjenning pd motoren. Omvendt far man med en rimelig vdelse,
mindre forbrul, mindre slitasje, og en roligere gang pa motoren. For & ga til ytter-
grensen av hvad man kan presse av en motor pr. liter slagvolum kan vi nevne en
flymotor. Denne motor har man nu klart & presse opp 1 en ydelse av 40 HK. pr. l/eyl.
volum. En ganske fantastisk ydelse. Var «A» type har en literydelse pa 3,65 HK.

Men, der er vel ingen av de @wrede lesere som er 1 tvil om hvilken av de ovenfor-
nevnte motorer som vilde bli den beste 1 det lange lap.

La oss til slutt fa gi Dem et godt rad nar De skal kjope motor:

Kjop ikke en motor, nir De bare har sammenlignet pris og salgshestekraft for
de forskjellige motormerker, undersok neie ydelse, dimensjoner og forhruk.



@ Stempel, ringer og stake med lager.

Stemplet er av spesiallegering og forsynt
med 6 stempelringer av beste sort.  Veiv-
staken er stalstopt og kraftig dll]‘lPl'lSjﬂDPTt
IKrysslageret er som for nevnt av S.K.F.s
hekjente fabrikat, og som pad Wichmann-
motoren har vist sig & vare meget godt.

Veivlagerforingene er av stopt metall.
Hvitmetallet er av beste kvalitet.

Vi skal i denne forbindelse gjore Dem
opmerksom pa at Hvitmetallet ikke er stopt
1 lagerforingene pa vanliz méte, men ved
den sakalte «Centrifugalstopningsmetodes, hvorved man fir en meget sterkere
forbindelse mellem lagerforing og metall. Dette gjelder for alle hvitmetallager
1 denne Lype.

@ Krumtapp med lagerforinger.

Krumtappen er helsmidd og av godt
materiale.  Av billedet fremgar dens kraf-

tige dimensjoner.  Angiende lagerskaler,
se foranstaende avsnitt.  Smerreringene

som samler olje for veivlagerne, er valset
ay stalplater.

Pa flercylindrige maskiner har alle ram-
melager vannavkjeling. Dette er en stor
fordel, da man ikke er si lett utsatt for
varmgang. Bunnrammen er helstopt og meget
kraftig. Trustlageret pAmonteres i akterkant
av bunnramme pa maskinert plan. Alt er
gjort for & lette monteringen mest mulig.

Som det fremgéar av billedet péa forsiden er
maskinen godt sammenbygget og tar derfor
liten plass. Dette er igjen et stort pluss for
Dem, da De dermed far storre lasterum og
altsd bedre utnyttelse av baten,
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Summen av det De har lest og sett her, kan ganske enkelt sies med 6 ord:




Pa denne siule il e [inne endel Wichmana-ayheter ot summen med
de for omtalte forbedringer gjor at Wichmann Diesel star {ulll pa heide med
de beste utenlandske motorer. Vi ber Dem kun sammenligne cylinderydelse,
forbruk ete., og De vil selv kunne se Wichmann motorens overlegenhet.

. Lufto msiyrmg.n.

Har De lagt merke til den sikre og enkle
Manevrering ved en Wichmann lld'tomstyrhar
motor?  Dette skyldes det patenterte luft-
omstyrings-system.  Luftomstyringen  bestar
oanske enkelt av et sleidehus med 3 roterende
sleider. Huset er delt 1 2, med hver sin
paslipningsventil, samt kanaler tilsvarende
eylinderantall.  Av hilledet ser De tydelig
konstruksjonen. Det hele er meget enkelt,
ta deler og derfor liten og ingen slitasje. Sleide-
huset er av stepejern, sleidene av stopt metall, og akslingen av akshing-stal.

@ Regulatoren.

Nar De ser en Wichmann centrifugal-
regulator vil De med en gang bl sIALL av
den enkle og kompakte konstruksjon. Den
arbeider som et ¢presisjonsurverk», alle rote-
rende deler er innebygd og evassem 1 olje. Pa
billedet ser De de [orskjellige deler. Vi wal
spesiell [remheve den kraftige kamaksling, som
er av spesialstdl og neye forarbeidet. Inn-
sproytningsorcanene er av Bosch bekjente
fabrikat. Selve regulatorhuset er av slope-
jern, forsynt med de nﬂdvendlge luker for innspeksjon. Alle deler er lett
tilkommelige, og kan utskiftes pa korl tid.
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@ Cylinder og cylinderlokk

er av elektrojern, som nu 1 en arrekke har
visl. sin overlegenhet nettopp pa dette felt.
Pa vare Diesel-typer som nu har gatt 1 ca. 3
ar, har vi foretatt noeyaktige malinger for &
konstatere cylinder-slitasje, og det viser sig her
at vi far temmelig ner den samme slitasje som
pa vare vanlige glodekulemotorer. Den ofte
benyttede frase om at Dieselmotoren slites sa
snart 1 forhold til gladehodemotoren, skulle
med dette varre grundig avlivet. Cylinder og
eylinderlokk blir neye provet og bearbeidet far
det sendes ut. Véare erfarne fagfolk og det
gode verktey som star til rddighet, garanterer fagmessig og godl arbeide.




©® Motstromespyling.

Lufltsirkulasjonen eller spylingen er motorens «indedreit».  Derfor er spyle-
systemet noget av det viktigste pa en motor. Spylhingen kan i1 korthet forklares slik:
en viss mengde luft blir sendt inn 1 cylinderen for & drive ut forbrenningsgassen og
samtidig fylle eylinderen med ren luft. Dette er en prosess som pa en totakt veivhus-
spylt motor aldri kan oppndes [ullt, da luften til en viss grad hlander sig med for-
brenningsgassen. Med var nye motstrom-spyling har vi funnet et system som over-
gikk alle forventninger. Det forste vi merket oss var den fine og behagehge gang, og
hvor «illipy motoren blev under alle omdreiningstall. Denne motstrom-spyling har
vi nu brukt pa vare glodehode-motorer og med et godl resultat. Vi har derfor selv-
folgelig overfort det samme system til vire diesel-motorer og med samme gode resul-
tater. (Studer de viste diagrammer.)

@ Type «A» har gjennemgiende bolter fra cylinder til bunnramme, og derfor

ingen strekkpakjenning i veivboksen.

Ved motstroms-spyling behoves ikke luft-ledekam pa stempeltoppen, hvorfor
stemplet kan fa den form som er mest motstandsdyktie, si vel mot materialspennin-
ger, som mot de ytre pakjenninger.

Type «A» er utstyrt med S.K.F.s rullekrysslager og 5.K.IF.s trykklager.
Smerresystemet er som pd vare vanlige glsdehodemotorer, med cirkulerende

smorreolje. Dette system har vist sin effektivitet, og er godt likt blandt motorfolk.

@ Resultater fra proven av Type «A», 50 1TK. encylindret totakt-motor:
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Brennoljeforbruket som funksjon av ytelsen Brennoljeforbruket som [funksjon av ytelse
ved dfnorm = 384 omdr. /min, og omdreiningstall.

Et lite utklipp av den ovenfornevnte prove. Man skriver her: «Kurvene har
et meget jevnt forlop, som beviser motorens jevne og stabile gang. Spesielt omdrei-
ningstallene 350-375 og 400 har sveert liten forskjell i brennstoff-forhruket. Dette
holder sig sa & si konstant innen omrade 40 HK.—55 HK.




== ROBUST STERK

WICHMANN

DIESEL-TYPE -
Ae2Ae3 AeAeGA

CENTRIFUGALREGULATOR TYPE =4 A LUFTOMSTYRBAR

Denne motortype kan vi nu fremby efter over 35 4rs erfaring i motorbygning.
Alt er gjort for & fylle de krav som stilles til en motor med harde pikjenninger.
Motorens enkle og velrhmemjonerle opbygning garanterer lang levetid. Hver ny
forbedring har gjennemgitt en utvikling, den har veert studert, kritisert og prevet
1 mange utforelser.

Denne type har nylig gjennemgiatt en grundig undersokelse for & klarlegge
motorens noyaktige forbruk og ydelser, dens «oppfarsel» ved forskjellige belastninger
og omdreininger, samt bestemme de heldigste innstillinger for motoren.

De vil i denne brosjyre finne de nedvendige mal og dataer for vire «A» typer. Like-
ledes vil De finne en del diagrammer (kurver), som De av egeninteresse ber studere
noye, og som skriver sig fra den ovenfornevnte preve.
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